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- Hetzelfde geldt voor internationale verbindingen die zijn gerealiseerd, denk aan verbindingen Brussel,
Eurostar Londen, Thalys Parijs. Er rijden meer internationale treinen nu dan in de 15 jaar voor 2015, bij de
start van de huidige concessie van NS. Daar maakt NS het verschil om d.m.v. concessieafspraken
internationale verbindingen te garanderen, inclusief verdere groei-ambitie tot 700 km in Europa, voor het
verbinden van economische kerngebieden en bevorderen van duurzaam personenvervoer.

- Aan de hand van beschikbare cijfers over de afgelopen periode, benadrukken we de grote financiÃ«le
impact op het OV en op NS. Desondanks dient de ingezette, opwaartse lijn van prestaties doorgezet te
worden. Daar horen ook investeringen bij om door de crisis te komen, maar ook op langere termijn - post-
corona - de reizigersgroei op het spoor te faciliteren. Zeker in de wetenschap dat spoor en OV-investeringen
geregeld een doorlooptijd hebben van 10 jaar tot realisatie.

Kortom, gezien de neergezette prestaties in de huidige spoorordening, de vitale taakuitvoering en tegelijk grote 
impact van de crisis op het spoor, is een duidelijk ordeningsbesluit nodig. Een besluit dat zekerheid geeft over de 
reikwijdte van het Hoofdrailnet en dat doelen stelt voor de toekomst om de reizigers ook na 2024 optimaal te 
bedienen met binnenlandse en grensoverschrijdende verbindingen, stations van hoge klasse en een gemakkelijke 
deur tot deur reis. 

Bovendien ben ik zelf een man van lange en loyale relaties. Belangrijk in het persoonlijke en zakelijke leven. 

Met vriendelijke groet, 

Hans de Boer 
Voorzitter VNO-NCW 


